=1

- < 93300

||E de.mayg-vota_;Sil‘AC!

. e -
..J,'fr' i o .
3 .
! &2 36F FF Al \ - ' "
+ l.l'l]i'h‘lll I_:.lli L :
= ’ - : . -3
, o T > - =l ﬁ " ! l_!'
I.“ : ; § ’-I - ) - . ’
| ¥ " . L : '~ .-. F; ; ..-:.-. Ti-d-_._.
hel | --2m | £ :
i . =i " . X
I' B o W =

P e
:_I'r y = ) 1:5 T o A ".-' [
o o . |
= 'ﬁi" - %]
’ | e
%-




Red de Servicios —

" RACC soscH

TALLER MECANICO e

Reparacion integral de vehiculos ETT
Reparaciones de chapa y pintura

Sustitucidn y reparacién de cristales J/;gr‘, Etaﬂ

Mecdnica y electricidad S ——

Revisiones y mantenimientos
Instalaciones aire acondicionado, audio, etc.

GESTION DE FLOTAS

Reduccidn de costes

Servicio Asistencia

Asesoramiento técnico

Gestidn de seguros, siniestros, ITV, etc.
Software de gestion

TRANSFORMACION

Transformacion y adaptacion de vehiculos

Homologacidn de accesorios N .
Montaje sistema GLP ' ‘
1' '
—
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W : b Y -
Ofertas, promociones y muchas *--..AHO -
ventajas! * | ERO y
——— 5
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\} Garantizamos tu vuelta a casa:

» Vehiculo sustitucion gratuito®

« Te acercamos a destino
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La voz de los autonomos

El proximo 3 de mayo los taxistas de Barcelona estan llamados a escoger a
sus representantes. Los nuevos mandatarios del IMET quieren negociar con las
organizaciones que elijan los taxistas y por lo tanto es clave esta convocatoria
para el futuro del sector. Durante estos dias se van a escuchar muchas promesas
y muchas palabras bonitas pero sobre todo hay que mirar la trayectoria de esas
organizaciones, quien hay detras y cual ha sido su linea hasta este momento.
EL STAC ha cumplido no hace muchos dias 40 afios desde que un grupo de
taxistas se manifestaron en contra del arrendamiento. Es una organizacién
consolidada que su Gnico objetivo es luchar por el AUTONOMO. Durante todo
este tiempo hemos planteado al sector nuestras soluciones y también a la
administracién aunque esta Gltima en muchisimas ocasiones no ha hecho
caso a nuestros planteamientos. Venimos marcando una linea sobre todo en
los dltimos dos afios (contingentacion del doble turno, modificacion de la
ley del taxi, regulacion horaria) buscando la unidad del sector. S6lo hemos
podido ir adelante con una de ellas pero nuestros planteamientos han llegado
a todo el sector y hemos vuelto a ilusionarlo. Queremos seguir manteniendo
esta ilusion y por ello creemos que los objetivos de nuestras propuestas son
posibles y realizables. Para ello necesitamos que los taxistas nos apoyen con
su voto. La direccion del STAC es una direccion nueva, renovada y con grandes
proyectos dirigidos al sector para seguir avanzando en la dignificacion de
nuestro colectivo. UN TAXI, UN CONDUCTOR es nuestro objetivo primordial y
cada vez hay mas taxistas, que estan convencidos que es la (nica solucion
para el sector en Barcelona. Pero tenemos mas objetivos: mejorar la movilidad,
mayor velocidad comercial, mejor formacion de los taxistas o la promocién
de nuestro sector en todos los medios de comunicacion posibles. Todos los
que nos presentamos en la candidatura somos taxistas como TU, que estamos
en la calle trabajando cada dia y ese bagaje no lo tiene todo el mundo, al
contrario, la inmensa mayoria no trabajan el taxi, viven del taxista. Eviden-
temente hemos cometido errores, pero pensamos que los aciertos han sido
muchos mas, sabemos (y es logico) que no somos del agrado de algunos, pero
nuestra garantia hacia ti, compafiero taxista, son los 40 afios que llevamos
luchando por el taxista autbnomo, que somos una organizacion democratica,
participativa, donde se escucha a todo el mundo, en la que las decisiones
se toman en equipo y regeneran cada cuatro afios sus 6rganos de gobierno a
través de los congresos.Por todas estas razones y mas que no tienen cabida
en una hoja de din A4, os pedimos vuestro voto, un voto sequro, un voto a
personas de confianza, conocidas, taxistas, a las que Gnicamente les mueve
su pasion por la mejora de los taxistas autonomos. @

8 Ante las elecciones 10 El STAC repasa los
del 3 de mayo, el logros conseqguidos
STAC presenta sus desde el 2004
propuestas hasta ahora



ELECCIONES

"EI STAC siempre da soluciones y
alternativas al sector"

EL proximo 3 de mayo, los taxistas de
Barcelona estamos convocados a unas
elecciones en el sector. Al fin se cumple
una de las peticiones que habia realizado
nuestra organizacion: Elecciones en el
sector (venimos reclamando desde el 13
de diciembre del 2007).

Desde las Gltimas elecciones hasta ahora
han pasado muchas cosas: Paralizacion
del Plan de Viabilidad; aprobacion de la
ley del Taxi en el 2003; aprobacion del
Reglamento Metropolitano del Taxi en el
2004; crecimiento de los coches a doble
turno, crisis profunda del sector del taxi,
contingentacion del doble turnoy consulta
al sector.

EL STAC fue el ganador de la Gltima con-
sulta pero a los pocos meses los tribunales
paralizaron (a peticion de un grupo de
taxistas) el Plan de Viabilidad, aprobado
en 1995, que hasta aquel momento habia
rescatado cerca de 450 licencias (de las
1.215 licencias previstas) y se habian re-
ducido el nimero de conductores en 1300
y se habian eliminado los arrendamientos
de licencia. Junto con la aplicaciéon de UN
TAXI, UN CONDUCTOR (excepto familiares)
ya que no se admitia la entrada de asalari-
ados para que no fuera creciendo el sector
cuando se estaban retirando licencias. Un
Plan del cual ahora afioramos todos ya
que actualmente tendriamos 800 licencias
menos y posiblemente se hubiera podido
continuar con el segundo plan que era
retirar 1250 licencias mas. Fue un fracaso
promovido de los que ahora hablan que
hay que retirar licencias.

La aprobacion de la Ley del Taxi del 2003
y el Reglamento Metropolitano del Taxi
en el 2004 (algunas cosas tuvo buenas)
configurd un sector totalmente diferente
al que hasta ahora teniamos con el Re-
glamento del 1979. Fundamentalmente se
elimino la plena y exlcusiva dedicacion,
se permiti6 tener hasta 50 licencias y se
contingent6 hasta el 10 por ciento (15
en la ley) las licencias en manos de los
titulares con mas de una, se contempld
la existencia de personas juridicas... El
STAC siempre manifest6 estar en contra
de esa ley que ya anunci6, publicado en

IS
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Luis Berbel Salcedo. 52 afos. Barcelona.
Taxista y titular de licencia desde mayo de 1988.
Presidente del STAC. Miembro de la Ejecutiva Nacional.

el diario EL PAIS, se convertiria en “Un
taxi tercermundista”.

Cuando las cosas han ido menos mal, no
nos hemos dado cuenta el resultado que
iba a tener la aplicacion de esa ley y ese
reglamento. Pero hoy si que lo tenemos
visible y palpable en la calle. Desde el
2008 ha ido bajando la demanda pero
por lo contrario ha ido subiendo la oferta
con el crecimiento de los coches a doble
turno. Entonces, ya se habia tenido que
tomar una decision.

Desde que apareci6 la crisis, en el 2008,
nuestra organizacion ha estado reclamando
la MODIFICACION DE LA LEY DEL TAXI con
el anico fin de reducir la oferta y PARAR
el crecimiento de los taxis doblados. En
el Congreso del STAC, en el 2009, ya se
hablé de forma monografica de ese proble-
ma y siempre hemos planteado la misma
solucion MODIFICAR LA LEY DEL TAXI, para
en definitiva crear la normativa suficiente
para ir camino hacia conseguir: UN TAXI,
UN CONDUCTOR. Unica formula de reducir
los coches a doble turno.

Hemos trabajado paraelloy con un claro
fin entre las organizaciones de llevar unos

puntos comunes. En el 2010 iniciamos una
plataforma conjunta con otra organizacion
del taxi y nos planteamos dos objetivos:
CONTINGENTACION DEL DOBLE TURNO y
REGULACION HORARIA. La contingenta-
cion la conseguimos en el 2011 aunque
s6lo durd tres meses ya que fue impugnada
por la Federacié Catalana del Taxi (FCT).
Después de este objetivo fuimos por la
Regulacion Horaria, propusimos una con-
sulta en la Fira del Taxi del afio pasado
y acudieron 3.000 taxistas y después la
convocatoria realizada por el IMET, donde
salieron los turnos, y ahora las Elecciones.
Todos esos objetivos promovidos por
nuestra organizacién y otras. VOLVIMOS
A ILUSIONAR EL COLECTIVO

A nivel estatal estamos solicitando, por
un lado, la Jubilacién a los 63 afios ya
que en la actualidad se esta discutiendo el
Reglamento de la nueva ley de Pensones
y estamos pidiendo que el taxi sea decla-
rada profesion penosa. Por otro lado, ya
hemos pedido al Ministerio de Fomento la
modificiacion de la ley de Transportes para
asegurar la ratio actual de VTC's/Taxis y a
su vez clarificar y delimitar el campo de

tax [



ELECCIONES

actuacion de las VTC's.

Hemos trabajado para mantener la
fiscalidad general y de la venta de las
licencias sin que haya habido practica-
mente variaciones en los Gltimos afios
entre mas cosas que aparecen en estas
mismas paginas... EL STAC ha estado alli
donde estaban los problemas del taxista
y siempre en la vanguardia

Nuestro objetivo es claro: UN TAXI, UN
CONDUCTOR; como dnica solucién viable
para el taxi de Barcelona. Tal y como lo
planteamos en el afio 1994 y lo conse-
guimos aplicar en el Plan de Viabilidad
mientras estuvo vigente (y ya se aplicd
la excepcion de los familiares), también
en el mes de abril del 2011 se consigui6
la contingentacion del doble turno que

es una via también hacia: UN TAXI, UN
CONDUCTOR, también estaban exceptuados
los familiares. ®

NECESITAMOS TU FUERZA PARA QUE
LA ADMINISTRACION NOS HAGA CASO
EN NUESTRAS REIVINDICACIONES Y
PROPUESTAS

VOTA STAC.

""Hay que combatir el arrendamiento"

Soy hijo de taxista, ahora jubilado, siendo
el primero de cuatro hermanos taxistas
en entrar en esta profesion.

Fuivocal del STACen la Gltima consulta
sindical del sector en el afio 2000, parti-
cipando en la Taula Técnica del Taxi hasta
la actualidad. Hemos conseguido:

La modificacién del reglamento para
poder transferir las licencias sin limitacion
de afios en los vehiculos (anteriormente
a 5 afios). Recuperacion para el sector
del taxi de los vehiculos de 7 plazas para,
entre otras cosas, acceder a mercados que
hasta ahora sélo tenian las VTC's. En este
Gltimo periodo, se ha reestructurado el
sistema tarifario como fue igualar a 12
horas las dos tarifas T-1 y T-2, (anteri-
ormente 14 horas para tarifa T-2 y 10
horas para T-1); la implantacién de los
suplementos de entraday salida en el Moll
Adosat, suplemento de salida Estacion de
Sans, recuperar nuevamente el peaje ida
y vuelta del Tanel de Vallvidrera a cargo
del cliente, suplemento nocturno los fines
de semana (de 0 a 6 h).

Después de un periodo sin elecciones en
el sector, se nos presenta la oportunidad
de eligir a nuestros representantes para
los proximos cuatro afios. Vienen tiempos
dificiles para este pais y el taxi no va a
estar al margen de dichas dificultades.
Como las que estamos padeciendo en la
actualidad, quizas la crisis mas importante
que haya vivido este sector en los Gltimos
treinta afos.

Por eso desde el STAC pensamos que
hay que tomar medidas para regular nu-
estro sector. La que veiamos mejor era la
Regulacién Horaria, ;por qué ;. Porque
regulaba a toda la flota por igual. Todos
los vehiculos que estuvieran conducidos

i taxd

SINQICAT DEL TAX1 DE CATALU YA
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Jose Maria Sanchez Baena. 52 afios.

Taxista y titular de licencia desde febrero de 1992.

Secretario General de la Union Intercomarcal de Barcelona desde el
2010 y miembro de la Ejecutiva Nacional desde el 2006.

por una persona tendrian 12 horas diarias
de lunes a viernes para trabajar y los
vehiculos conducidos por dos personas
pasarian a trabajar un maximo de 16 horas
diarias. Y todo ello, sin variar nuestros
dos dias de fiesta semanales, ni nuestras
jornadas de trabajo.

Pero el sector eligid otra opcion en la
pasada consulta: el sistema de Turnos,
como medida anti-crisis, provisional y
transitoria.

Para el STAC, la solucidon final sera la
modificacién de la Ley del Taxi de Cata-
lunya, para poder implantar: UN TAXI UN
CONDUCTOR a excepcion de los familiares.
Estamos convencidos que uno de los

grandes males que padece este sector es
el arrendamiento encubierto (gestion de
licencias), que se lleva a cabo en nuestra
ciudad. Dichas licencias pasan de ser
trabajadas por una sola persona a dos.
Hoy en dia existen casi 3000 vehiculos
a doble turno, seguramente si todas las
licencias fueran conducidas por una sola
persona, no haria falta tomar medidas
reguladoras provisionales.

Desde aqui os pido el voto para el STAC,
organizacion sindical de auténomos, or-
ganizacion por la defensa y los intereses
de los titulares de licencia.

Un cordial saludo, vuestro compafero
José Maria. @



ELECCIONES

""Faltan mas paradas y mas promocion"

La movilidad es un tema clave para desem-
pefiar nuestra profesion. Ganar velocidad
comercial es nuestra meta y asi lo hemos
hecho todos estos afios. Hemos participado
en toda la reestructuracion del parking del
aeropuerto asi como el trabajo que esta-
mos haciendo para consequir restablecer
en Sants la parada de taxis que existia en
plaza Paisos Catalans.

Otro de los trabajos que ha hecho hasta
ahora nuestra organizacion ha sido el estu-
dio que present6 en el Ayuntamiento para
impedir que las motos pudieran circular por
los carriles taxi-bus. Hay que recordar que
tanto Convergéncia como el Partit Popular,
eran partidarios que las motos circularan
por los citados carriles. Uninforme del RACC
fue el que marco la opinion del alcalde que
finalmente se inclind en no permitir a las
motos pasar por el carril Taxi-Bus.

Vamos a seqguir luchando por aumentar
la velocidad comercial, ampliando la red de
carriles Taxi-Bus. Las motos y las bicicletas
invaden constantemente nuestro carril, y
la Guardia Urbana no interviene; hay que
poner freno a esta situacion. Hasta ahora,
el STAC es la Gnica organizacion que se ha
preocupado constantemente en intentar
aumentar los km de la red de carriles ex-
clusivos por todo el Area Metropolitana. En
cuanto a paradas de Taxi, el STAC ha llevado
ante la administracion cualquier reivindi-
cacion que hubiese sobre ellas. Estamos
luchando para que se pongan paradas junto
a todos los hoteles. Sabemos que todavia

MEme P 3 —

Ismael Tovar. 37 anos. Barcelona.
Taxista desde el 2000 y titular de licencia desde el 2001.

Hijo de taxista con mas de 30 anos en la profesion.

Fue el 35 en Radio Taxi Bétulo. Actualmente es el 35 en Radio Taxi
Catalana. Implicado y preocupado por mejorar siempre el sector.

faltan muchas paradas por poner, y que
éstas son necesarias para dar un mejor
servicio. También intentamos dia a dia
aumentar la capacidad de las paradas ya
existentes. Cabe decir que la lentitud de
la administracién y la lenta burocracia que

stac,
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la acompana
no ayuda a
| resolver de
una forma
| eficaz todas
nuestras ne-
cesidades de
movilidad.
En la situ-
acion actual
de crisis que
sufrimos, las
paradas es-
tan siempre
llenas, con
taxis sobre-
saliendo en

AT AL LN

doble fila. Es por eso que seguiremos
exigiendo a las autoridades municipales
que en el trato diario de los agentes de
la Guardia Urbana hacia los profesionales
taxistas, tengan mas tolerancia, flexibilidad
y comprension, dada la situacién de poca
demanda que padecemos. La promocion
del taxi también es necesaria. Como cu-
alquier transporte, se ha de promocionar
en todos los sitios y lugares posibles. Este
es un objetivo prioritario para nosotros.
Tenemos que estar en todos los centros de
informacién tanto en los centros para los
turistas como para orientar al pdblico en
general, como por ejemplo en aeropuertos
y puertos. Muchas veces, posibles clientes
no cogen taxis por desinformacion sobre
el servicio y las tarifas del taxi.

Es por todo ello que desde el STAC os
pedimos el apoyo para estar de nuestro lado,
y sequir luchando por conseguir mejoras
que nos hagan cada dia mas digna nuestra
profesion. ®

tax [



ELECCIONES: CARTA ABIERTA A TODOS LOS TAXISTAS

Por la defensa del taxista autédnome.
Decide por tu future: *1 taxi, 1 conductor”

ELSTACes una organizacion de taxistas
autéonomos que surgi6 en 1972 en la
lucha contra los arrendamientos de
licencia y fue legalizado en 1977.
Su funcionamiento es totalmente
democratico y cada 4 afios renueva
su direccion. Formamos parte de la
Confederacion del Taxi de Espafia
(CTE) y de la Confederacién Europea
del Taxi (CET).Hemos intervenido en
todos los problemas que ha tenido el
taxista. Uno de los masimportantes es
la exencion del pago en la declaracion
de Renta por la venta de la licencia en
caso de jubilacion o enfermedad.
Promovimos el Plan de Viabilidad en
el afo 1995 que supuso la retirada de
450 licencias, ademas de la desaparici-
6n de 1300 conductoresy laaplicacién
de UN TAXI, UN CONDUCTOR. En 1985,
el STAC también participd en el plan
de retiradas de licencias y entonces
se amortizaron 150. La Ley del Taxi
del 2003 aprobada en el Parlament
de Catalunya vari6 absolutamente el
sistema de explotacion del taxi de
Barcelona y posibilitd lo que existe
en la actualidad; sobre explotacion

de las licencias, acumulacion de las
mismas y un fendmeno que, aunque
prohibido, ha vuelto a resurgir como es
el arrendamiento. EL STAC ha estable-
cido en Barcelona un sistema tarifario
de doce horas para cada tarifa, como
sucede en muchos paises europeos.
Y en la tarifa interurbana fijar una
tarifa diurna y otra nocturna. Hemos
trabajado para estar exentos de la
obligatoriedad de las sillitas en el
taxi y hemos traslado la responsabi-
lidad a los padres o tutores. También
intentamos implantar una diferencia
entre un conductor particular y un
profesional

La maxima preocupacion del STAC
en movilidad ha sido la velocidad
comercial (mas paradas, mas giros,
mas carril). Con un estudio propio
conseguimos convencer al ayuntami-
ento de Barcelona que las motos no
se les permitiera circular por el carril
bus-taxi. También hemos conseguido
que la licencia se pueda transferir
con un vehiculo que tenga mas de
5 afos. La tendencia semiliberaliza-
dora de la Ley del Taxi del 2003 ha

provocado un aumento sin freno de
los coches a doble turno, una caida
de la demanda (influida también por
la crisis general) y un desequilibrio
entre la oferta y la demanda muy
agudo. Desde hace dos afios, el STAC
ha promovido la contingentacion
del doble turno (aprobada en abril
de 2011 por el IMET) (paralizado por
una demanda judicial) y también la
Regulacion Horaria como medidas
anticrisis. Por todo ello planteamos
como (nica solucion para el taxi de
Barcelona: UN TAXI, UN CONDUCTOR
(excepto familiares) y estas son
nuestras principales propuestas para
los proximos cuatro afios en las que
vamos a trabajar:

i taxl



LAS PROPUESTAS DEL STAC

Modificar laLeydel Taxi 19/2003
para conseguir: 1 taxi, 1 Con-
ductor, a excepcion de los fa-
miliares

Creacion de mas paradas en el
Area Metropolitana y en todos
los hoteles para eliminar las
comisiones

Plena y exclusiva
dedicacion

Recuperacion de las plazas per-
didas dadas a las motos en las
paradas actuales

Regulaciéon Horaria

Mayor velocidad comercial con
la ampliacion de giros y carriles
para el taxi

Ejecucion del calendario
laboral

Utilizacion del carril VAO de la
C-58 por el taxi

Creacion del Taxi compartido:
Aeropuerto, Puerto, etc... y
Sustitucion de lineas de bus
deficitarias

Poder utilizar las zonas verdes
y azules con el disco

horario
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ELECCIONES

Combatir y denunciar la com-
petenciadesleal y el intrusismo
sea de VTC’s o particulares

Incentivos de los ayuntamien-
tos, bonificando el Impuesto
de Circulaciéon para GLP y Gas
Natural

Erradicar la gestion y arrenda-
miento ilegal de licencias

Promover un Cédigo Etico
Profesional para el taxista

Publicidad en las puertas
delanteras

Construccion de una Ciudad
del Taxi donde se encuentre
ITV, gasolinera, recambios,
taximetros, etc

Aprobacién definitiva del
Reglamento de Emisoras

Incrementar los cursos de for-
macion gratuita para el taxista:
Inglés, Técnicas de conducioén,
Historia de Barcelona, etc

Integracion del taxi en la pla-
nificacion general del Trans-
porte

Jubilaciéon a los 63 anos

Promocion del taxi y apertura
de nuevos mercados como el
taxi turistico

Recuperaciéon del transporte
sanitario

AUTO-REPARACION

MANUSAN, S.L

REPARACION GENERAL DEL AUTOMOVIL -

Mecinica, Eleciricidad y Maquina de Diagnosis (Diésel-Gasolina) - Oferta en neumdficos, batenas, frenos, acedte y filtros

Inyeccidn edecirdnica, aire acondicionado, pre-itv + frendmetro (Gratis).




¢Qué hemos conseguido desde el STAC?

REGLAMENTO Y NORMATIVA

Desde el 2004 hasta la actualidad conseguimos:

® Aprobar la autoritzacion de las transferencias de licencias con
vehiculos de mas de 5 afios.

e Autorizacion de los vehiculos de 7 plazas en el AMB, para
obtener nuevos mercados.

e Mayor exigencia en todas las pruebas de examenes de aptitud
para la credencial de taxista, asi como pruebas orales para
extranjeros procedentes de paises que el idioma oficial no sea
espafiol en catalan/castellano. (2011)

e Reduccion de convocatorias de examenes para la obtencion de
la Credencial de Taxista.

e Supresion de la obligatoriedad del servicio nocturno N (2008)

e Autorizacion de los coches familiares Break/SW (2007)

e Ampliacion de los modelos homologados para taxi

e Conseguimos que con la implantacion del carné por puntos se
diferencien estos entre profesionales y particulares, asi como
eliminar en muchos supuestos de mal estacionamiento su pe-
nalizacion con puntos.

e Participamos activamente en la elaboracion y aprobacion del
Estatuto del Trabajador Auténomo. (2006)

e Formamos parte del Consell Catala del Taxi, de la Confederacion
del Taxi de Espafia (CTE) y de la Confederacion Europa del Taxi.

e Hemos intervenido ante el Ministerio de Interior, para la exen-
cion en el taxi de la obligatoriedad de llevar sillas homologadas
para proteccion de nifos.

ACCION SINDICAL

e Fuimos impulsores de los Planes de Viabili-
dad en los afios 1985 y 1995 que conllevd
la retirada de 600 licencias y su paraliza-
cion supuso 2000 licencias pendientes de
retirar.

e Apoyamos una consulta vinculante delIMET
al sector, sobre medidas anti-crisis.

e Impulsamos conjuntamente con UTAM una
consulta al sector, no vinculante, sobre
medidas anti crisis.

e Supresion del canon de la Cambra de
Comerc.

e Conseguimos la Contingentacion del Doble
Turno, parado por la Federacié Catalana
del Taxi.

® Enmateriade Transporte Sanitario, estamos
trabajando para extender nuestra colabo-
racion a todas las regiones sanitarias.

e Eliminacion de las liberalizaciones de los
meses de agosto de los Gltimos afos.

e Hemos reclamado, de forma continuada
durante los Gltimos afios, la celebracion
de unas elecciones en el sector del taxi.

e Impulsores de las 4 ediciones - Barcelona
- de la Fira del Taxi.

MOVILIDAD

e Formamos parte del Pacte per la Mobilitat de los diferentes
Ayuntamientos (Badalona, Sabadell, U'Hospitalet, Barcelona,
etc.)

e Colaboramos junto con otras organizaciones y elaboramos un
estudio propio que demostraba la inviabilidad y efectos nega-
tivos ante el Ayto. de Barcelona, de la propuesta de permitir
por el carril Taxi-Bus la circulacion de las motos.

e Habilitacion de nuevos giros, paradas y carriles Taxi-Bus tanto
en Barcelona como en el Area Metropolitana.

e Estacid de Sants: Estamos trabajando para restablecer la parada
de la Pl. Paisos Catalans. Se ha entregado solicitud con mas
de 2000 firmas conjuntamente con Mariano, gran luchador en
todo lo que acontece en la estacion.

e Recuperacion de los carriles de la Calle Tarragona.

TARIFAS

Desde el 2005 conseguimos:

e Aprobacion de las tarifas interurbanas 3y 4.

e Suplementos de Entrada/Salida del Muelle
Adosado.

e Suplemento de salida de la Estacié de
Sants.

e Suplemento de salida de Fira Montjuic 2.

e Suplemento nocturno de fin de semana.

e Tanel de Vallvidrera ida/vuelta a cargo del
cliente.

e Establecimiento de la tarifa diurna y noc-
turna de 12h.

e Tarifa diferenciada para las emisoras de
radio taxi.




L'ofensiva policial fa mobilitzar els
taxistes de I'Estacio de Sants

L'Institut Metropolita del Taxi (IMET) esta treballant
juntament amb els principals sindicats del sector, entre
ells I'STAC, i la Guardia Urbana per posar fi a la tensié
creixent. L'ofensiva policial contra els taxistes que

L'Estaci6 de Sants ha viscut aquestes
darreres setmanes l'enéssima de-
mostracié del mal moment pel qual
atravessa el sector del taxi. Amb una
reducci6 del 30% de la facturacio els
darrers dos anys com a conseqiiéncia
de la crisi, els taxistes van tallar el
transit el passat mes de mar¢ durant
una hora i mitja per protestar contra
la "repressié de la Guardia Urbana"
després que una patrulla es coloqués

a l'entrada de la via, evitant la cua
que ocupa un carril de circulacié. Eren
les nou del mati i molts taxistes es
disposaven a buscar clients, molts
d'ells viatgers de 'AVE. Veient que
hi havia espai de sobres perque la
resta de taxistes anessin accedint
a la parada, els que ja hi eren van
decidir tallar el transit. Els agents
alhoravan tallar 'entrada a la graella
imultarels conductors, una accié que

s'esperen a la sortida de l'Estacio de Sants n'és el motiu.
La gota que ha fet vessar el got va ser l'obstaculitzacio
de la via per part d'una patrulla de la policia i el pos-
terior tall de transit dels taxistes.

va mobilitzar les desenes de taxistes
presents a la graella pero també molts
d’altres arribats en solidaritat, que es
van plantar, i van deixar sense taxi
desenes de passatgers. La policia va
desplegar un operatiu per reconduir
el transit al voltant de l'estacié. Hi
va haver tensid, crits i insults fins
al punt que Eduard Ramia, gerent
de I'IMET, es va acostar a l'estacio
prometent una reunié urgent amb
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tots els afectats per tal de trobar
una soluci6é. Sobre la taula no no-
més tindra el problema de l'accés a
l'estacid, sind la historica demanda
de col-locar una parada a la sortida
de Paisos Catalans, on van estar-s'hi
molts anys abans de ser traslladats
a la placa Joan Peird, molts menys
transitada. L'IMET estudia que els
taxis puguin encotxar també pel
costat esquerra de la terminal, sor-
tejant aixi unes obres congelades
d'Adif. Els taxistes, no obstant,
reclamen treballar al costat de la
porta de Paisos Catalans, una opcid
que l'administracio refusa al-legant
que el paviment podria cedir amb
tant de pes.Pels taxistes ha estat el
“detonant” d'un conflicte creixent
que es repeteix a les places de Sants,
Espanya o Catalunya pero també, de
nit, als carrers del Comer¢ o Aribau,
a la sortida dels locals d'oci nocturn.
Els taxistes admeten que aparquen
en doble fila i ho justifiquen: només
hi ha 1.700 places d’aparcament per

Les parades a
Barcelona, en xifres

e Llicéncies de taxi: 10.600

¢ Taxistes que circulen una dia
no festiu: 8.000

¢ Paradesdisponibles: 183 (258
a tota l'area metropolitana)

e Places per a 1.700 taxistes
aproximadament.

e Les parades dels xamfrans
s'han reduit almenys en
dues places per posar-hi
aparcaments per a motos.

a 7.000 taxis en servei. Abans de la
crisi, trobaven clients tard o d'hora
fent un tomb; ara poden estar dues
hores gastant combustible sense fer
cap servei i decideixen aturar-se, en
doble fila si estan ocupades totes les
places de les parades de taxis. Tot
apunta que I'IMET sol- licitara flexi-
bilitat als agents perqué defensa en
moments puntualsillocs determinats
que els taxis puguin esperaren doble
fila sempre que no bloquegin el pas.
L'STAC va enviar una carta a l'alcalde
perqué hi mediés.

Poques parades per tants taxis

Parades amb taxis aparcats en doble
filai, fins i tot, de vegades, en triple.
Aquesta és una instantania cada cop
més freqiient en alguns emplacaments
de Barcelona. I és que la baixada de
clientela a causa de la crisi, sumada
a l'elevat preu de la benzina, ha fet
incrementar el temps d’espera dels
taxistes a les parades, que no tenen
capacitat per acollir tants vehicles.
Aixi, a Barcelonai la seva area metro-
politana -on hi ha dispensades unes
10.600 llicéncies de taxi— poden circu-
laren unajornada laborable uns 8.000
vehicles, alguns menys els festius. I
hi ha un total de 258 parades, 183 de
les quals estan situades a la capital
catalana, segons xifres facilitades per
['IMET. “En total, a les parades deu

haver-hi places per a 1.700 cotxes”,
lamenta José Maria Sanchez, secre-
tari general de ['STAC, qui assegura
que alguns companys seus han estat
multats per la Urbana per estacionar
en doble filera a les parades.

Xamfrans sobrecarregats

A més a més, Sanchez afegeix que
U'espai a les parades dels xamfrans,
“sobrecarregades també”, s’ha reduit
almenys en dues places per posar-hi
aparcaments per a les motos. “Alfinal
haurem de repintar-les per reivindi-
car-les”. Una opinié compartida per
la de la Unid de Taxistes Autonoms
(UTAM), que considera que la Guardia
Urbana actua de vegades ambh massa
duresa contra els taxistes, que la
majoria dels cops no molesten.
Fonts de U'IMET asseguren que han
endegat una comissio, en la qual par-
ticipa l'Ajuntament de Barcelona per
“analitzar les necessitats i possibili-
tats d'instal.lacié de noves parades
de taxi, si cal”. També, que estan
atents a qualsevol “peticié de noves
parades que facin els municipis”
metropolitans. Amb tot, les mateixes
fonts desvinculen la possible manca
d’espai a les parades amb la consulta
vinculant realitzada en el sector del
taxi fa un parell de setmanes en la
qual es va determinar establir torns
de treball rotatiu. @
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Ple del Consell

2l STAC plantears @l calendarie
laberal gue prepuse esue MISne ae

El pasado 9 de abril nos recordd
a todos una vieja reivindicacién
que teniamos en el taxi que es
el calendario laboral. Los festivos
intersemanales es necesario que
trabaje la mitad de la flota, al igual
que sucede los fines de semana. No
tiene sentido como paso el viernes
(6 de abril) y el lunes (9 de abril)
pasado que podamos estar toda la
flota trabajando, a excepcién claro,
de los que tienen fiesta ese dia. La
necesidad del calendario laboral es
vital para nuestro sector, y eso que
parece ser que lo tenemos aproba-
do de forma inicial ya que dicha
medida iba de forma conjunta con
los dos dias de fiesta que planted la
administracién a principios de este
afo. Actualmente esta en el cajon.
Una de las primeras peticiones que
hara el STAC si los taxistas nos dan
su confianza es pedir su inmediata
aplicacion.

A finales del afio pasado el STAC ya
present6 una propuesta que consistia
en distribuir de forma igual (50 por
ciento pares y el otro 50 por ciento
impares):ocho dias de los 14 festivos
intersemanales que existen al afo.
Por lo tanto, cuatro dias trabajarian
las licencias acabadas en par y los
otros cuatro las licencias acabadas
en impar.

Concretamente, la propuesta que
realizd el STAC a la Administracion a
principios de este afio fue: Trabajar
el 50 por ciento de la flota (con el
criterio antes mencionado) los dias
siguientes: 6 de Abril; 9 de Abril;
1 de Mayo; 11 de Septiembre; 24
de Septiembre; 12 de Octubre; 1 de

i taxd

Noviembre y 6 de Diciembre.

Todavia lo podemos hacer cumplir el
resto, salvo el 1 de Mayo que también
lo perdermos ya que estaremos en el
proceso electoral. El resto no deberi-
amos dejar que no se cumpliera y es
la peticion que vamos a realizar el

STAC. Este es otra de las propuestas
que vamos a realizar los taxistas para
que nos den su confianza: la primera,
UNTAXI, UN CONDUCTOR; la segunda,
PLENA Y EXCLUSIVA DEDICACION vy
tercera, EJECUCION DEL CALENDARIO
LABORAL. @



L'STAC reclama a I'IMET poder posar
publicitat a les portes dels taxis

El Sindicat del Taxi de Catalunya (STAC) ha sol-licitat s
a l'Institut Metropolita del Taxi (IMET) que els taxis - e UL L L],

- 1 = S0
de Barcelona i de |' area metropolitana puguin portar L G pi = BRET .

publicitat a les portes “com succeeix a la gran majoria
de les ciutats de 'Estat”. En un escrit remés recentment
al president de I'IMET, Eduard Freixedes, ['STAC ha mani-
festat que “fa molt temps que estem intentant buscar
publicitat des de diferents operadors publicitaris perqué
vegin en el taxi un suport més”. Aquest fet suposaria un
ingrés més per a cada taxista en una época en queé és
més necessari que mai. El suport publicitari que existeix
actualment, ['STAC considera que no és el més adequat,
existint d'altres opcions com les portes tenint en compte
que els taxistes d'altres municipis ja en porten. Per tot
plegat, I'STAC sol-licita la modificacié de l'article 31 Complementaria ndmero 3 (publicitat) per fer possible
del Reglament Metropolita del Taxi i alhora de la Norma  la publicitat a les portes. ®
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El precio del km de taxi
en Tarragona aumenta

Los taxis de Tarragona han incremen-
tado el precio del kilémetro recorrido
esta primavera en aquellos servicios
urbanos -las tarifas de los interurba-
nos soniguales en toda Catalunya-. La
subida es de dos céntimos y se situara
en 1,06 euros, segln ha explicado el
presidente de la Agrupacidén de Radio
Taxi de Tarragona, Sergi Marques.
El resto de conceptos -bajada de
bandera, tiempos de espera, etc- no
sufrira variacion.

La Comissié de Preus de Catalunya
autoriza a los taxistas a aumentar la
tarifa un maximo de tres por ciento
en el global del servicio. En el caso de
Tarragona, la subida se sitdaenel 1,5

por ciento -un tres si s6lo se coge el
precio del kilometro-. Marqués justi-
fica el aumento: "Desde hace muchos
meses el precio del gasoil no para
de subir y ahora lo pagamos a 1,36
euros el litro". Los taxistas también
tienen claro que afo tras afio sube el
IPC. Marques cree que este aumento
no les hara perder clientes "porque
representara unos diez céntimos por
trayecto —que suelen ser de unos cinco
kilometros-". El representante de los
taxistas reconoce que el precio de la
bajada de bandera es "alto" y afiade
que desde hace cuatro afios no se
toca "mientras otras ciudades se van
acercando a nuestro precio". @

La propuesta se retira
del pleno municipal

Inicialmente, la nueva tarifa del taxi
de Tarragona tenia que pasar por el
pleno, pero al ser el informe munici-
palnovinculante, se decidio retirar el
punto delorden del dia, seglin apunta
la portavoz del equipo de gobierno,
Begoiia Floria. La concejal reconoce
que siempre se habia hecho, aunque
no fuese preceptivo. La representante
municipal califica de "razonable" la
subida del porcentaje del precio del
kilometro, pero advierte que "no
estoy de acuerdo con el precio de la
bajada de bandera porque considero
que los taxis tendrian que ser mas
baratos", escudandose en el hecho de
tener una de las tarifas mas elevadas
de todo el Estado.
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Taxistes de Lieida
dermanen un dia de
festa obligatori

La Seu d'Urgell
creara una segona
parada de taxis

Lajuntament de la Seu ha aprovat el
plade mobilitat urbana sostenible de la
ciutatamb els vots afavor de l'equip de
govern (CiU), d'ERC, d'ICVi PP itambé
del PSC-Progrés, a l'oposici6. Entre les
mesures que preveu hi ha la de crear
una segona zona de parada de taxis i
canviard’ubicacié l'Gnicaactual. Ho ha
explicat l'arquitecte i coordinador del
pla, Joan Guerrera, que indica que la
paradaactual es traslladara d'un extrem
a l'altre del passeig Joan Brudieu, just
davant de 'hospital, i es veura reduida
per crear una nova zona, que seria la
principal, que se situaria a l'estacio
d’autobusos. Al costat de la parada de
taxis davant del centre hospitalari, es
preveu la creaci6 d'un conjunt d'esta-
cionaments fora de la zona blava per
aparcar-hi com a maxim trenta minuts
destinats als usuaris de I'hospital. El
pla, ratificat provisionalment, planteja
l'ampliacié d’algunes voreres amb
l'objectiu, segons va indicar el tinent
d’alcalde, Jests Fierro, de millorar la
mobilitat dels vianants. En aquest
sentit, un dels més afectats sera el
carrer Mare Janer. ®

Una trentena de propietaris de Llicén-
cies de taxis de Lleida ciutat dema-
naran a la Paeria que estableixi un
dia de festa obligatori per a tots els
vehicles, amb l'objectiu de limitar el
nombre de taxistes en servei davant de
la forta caiguda d’ingressos. Diversos
professionals del sector asseguren que
aquesta és la mesura que més accep-
tacié ha tingut entre el col- lectiu,
que també s'havia plantejat limitar
els horaris de treball de cada vehicle.
“Legalment, ja hauriem d’estar fent
un dia de festa a la setmana encara
que, ara mateix, cada propietari fa el
que vol, el que demanarem a la Paeria
és que ens ajudi a regular aquesta
situacio, fent que es compleixi la
normativa”, explica un dels taxistes
que donen suport a la mesura. En
cas que es porti a terme, la proposta
aconseguiria que cada dia hi hagués
una vintena menys de taxis circulant.

“Ens agradaria entregar la proposta a
l'ajuntament abans de Uestiu”, apun-
ten els promotors.

Els efectes de la crisi

La caiguda d‘ingressos per la crisi,
que els taxistes xifren en un 40%, ha
creat molt malestar al sectoriva obrir
un conflicte entre els propietaris amb
assalariatsisense. Aquests Gltims van
intentar limitar Uhorari dels xofers
perqué només poguessin treballar
durant la franja horaria compresa entre
les 19.00 i les 07.00 hores, la que té
menys clients. Finalment, sera un jut-
ge qui decidira siaquesta regulacio és
il.legal, com asseguren els que tenen
assalariats. La cooperativa Tele Radio
Taxi Lleida, que engloba 84 de les 99
llicéncies de la ciutat, també havia
plantejat abonaments, promocions i
campanyes de publicitat per intentar
aconseguir nous clients. ®




STAC

Els taxistes de I'aeroport de Girona,
pessimistes davant la temporada d'estiu

Els taxistes de l'aeroport de Girona es
mostren forca pesssimistes davant la
temporada d'estiu que comencga, tot i
augment de vols de Ryanair respecte
a lany passat. Segons les previsions
del sector, només esperen créixer un
10%. EL gremi té 20 llicéncies fixes i
també pot activar-ne 16 de temporals
al'estiu si hi ha feina. Lany passat, no
es va activar cap llicéncia temporal i
la previsid és que aquest estiu només
en treballin la meitat i en franges
horaries especifiques. El president de
l'associacié, Josep Carreras, lamenta
que la crisiil’augment dels taxis pirates
els ha fet perdre un 70% del negoci
en tres anys. “Jo fa dos anys que tinc
pérdues”, afirma. L'estiu passat, quan
Ryanair va comencar a treure vols
a causa de les desavinences amb la
Generalitat, els taxistes van patir la
baixada de la feina i no van activar
cap llicéncia temporal. Aquest hivern
la situacid encara ha estat més com-
plicada i els taxistes s’han organitzat
per treballar dia si i dia no perqué no
hi havia feina per a tothom.

Aquest estiu, amb el repunt de l'acti-

vitat a l'aeroport, el sector no aspira a
una millora substancial. “Espero equi-
vocar-me pero no crec que augmentem
més d'un 10% la nostra facturacid”,
reconeix Carreras. Els taxistes han
decidit activar, paulatinament, més
taxis amb la previsid que a partir del
maig ja treballin tots 20. A més, han
previst que sactivin vuit Llicéncies

temporals -la meitat de les que poden
activar- per cobrir els caps de setmana
ilesfranges de nit, que és quan arriben
més vols. Carreras, que té les llicéncies
en venda com daltres taxistes, asse-
gura que acumulen anys de pérdues.
“En tres anys hem perdut un 60% o un
70% de la feina que teniem fa només
uns anys”. @




Culpable només un dels quatre joves
acusats del crim del taxista de Mataro

Eljurat popular ha considerat culpa-
ble aquest dimecres a latarda, només
un dels quatre acusats pel crim d’un
taxista a les portes d'una discoteca
de Mataré a l'any 2008. En canvi,
els altres tres acusats han quedat
absolts després de passar tres anys

a la presd, perque els membres del
tribunal no han considerat provat que
participessin en la brutal agressio,
que va acabaramb la vida del taxista.
La fiscalia demana 15 anys de presd
pelnoiconsiderat culpable, ja que ha
tingut en compte les circumstancies
atenuants d’embria-
guesa, drogoaddiccio
i reparaci6 del dany.
Els altres joves seran
posats en llibertat
després de recollir
les seves pertinen-
ces a la presd. Tots
quatre acusats sén
veins de Vic. En
el seu veredicte, el
tribunal popular ha
considerat culpable

per unanimitat Cristian S.P., a qui
culpen d'haveriniciat la baralla amb
el taxista, haver-lo tirat a terra i
haver-lo colpejat reiteradament. En
canvi, els altres dos nois han estat
considerats no culpables per quatre
vots en contraicincafavorde laseva
innocéncia. La (nica noia acusada
ha estat absolta per set vots contra
dos. Eljurat no considera provat que
els altres tres joves hi participessin
ja que la seva declaraci6 i la d'al-
tres testimonis presencials aixi ho
han assegurat. El tribunal popular
també creu, tanmateix, que és cert
que Cristian S.P. havia pres drogues
i alcohol en dosis prou elevades
com per tenir minvades les seves
facultats mentals quan van tenir
lloc els fets. ®

Detenen un jove frances a Girona per
causar danys a un taxi davant de Renfe

La Policia Municipal de Girona va
detenir el mati del 4 de marg un
jove de 28 anys i de nacionalitat
francesa, que es diu Lucien Gregoire,
com a presumpte autor d'un delicte
de danys. Els fets van tenir lloc a la
parada de taxis que hi ha situada a
l'estacié de Renfe. Els taxistes que
hi estaven aparcats van veure com,
de sobte, un home s’aproximava
amb actitud estranya. L'home va
comencar a caminar amunt i avall
mirant-se els vehicles diverses ve-
gades. Alguns taxistes van comencar
a desconfiar i van optar per tancar

amb pestell els cotxes.

Llavors, 'home es va dirigir a un
dels taxis estacionats, aprofitant
que el conductor es trobava fora
del vehicle en aquell moment i va
obrir una de les portes del cotxe. El
jove va forcar la porta des de dins
fins a vinclar-la i en va trencar el
sistema de tancament. Davant els
sorprenents fets, el taxista afectati
tres companys més van reduir l'autor
dels danys i el van retenir mentre
esperaven l'arribada de la policia.
Pocs minuts més tard, va arribar
una unitat policial que, després de

parlaramb l'afectati els testimonis,
va identificar el presumpte autor
dels fets i el van detenir. Durant
el trasllat a les dependéncies de la
policia, el detingut també va causar
diversos danys a linterior del ve-
hicle policial que els transportava.
Aquests fets també s’han denunciat
al jutjat d'instruccié en funcions
de guardia de Girona, que haura
de dictaminar quina pena imposa
al jove francés per causar danys al
taxiial vehicle policial amb el qual
el van traslladar a la comissaria de
la capital gironina. e
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El STAC contesta a la demanda de la FCT
por la contingentacion del doble turno

ELSTAC, la Unidn de Taxistas Autono-
mos Metropolitanos (UTAM) y la Confe-
deracion del Taxi de Espafna (CTE) ya
han presentado la contestacion al con-
tencioso administrativo que realiz6
la Federacion Catalana del Taxi (FCT)

en contra de la Dis-
posicion Transitoria
sexta, aprobada porla
Entitat Metropolitana
del Transport, ahora
Area Metropolitana
de Barcelona, y por la
cual se contingentaba
los coches a doble
turno. Tras admitir el
Tribunal Superior de
Justicia de Catalunya
al STAC como parte
en el contencioso
administrativo al igual que a la CTE
y a UTAM, el servicio juridico de las
citadas organizaciones han realizado
ahora su contestacion manifestando
suficientemente justificada la aplica-
cién de una norma que contingentaba

los coches a doble turno y aplicando
a su vez medidas restrictivas para
disminuir su nimero.

Una norma defendida por el STAC y
UTAM que fue aprobada por la Entitat
Metropolitana del Transport (ahora
AMB) en el mes de abril del afio pa-
sado y suspendida a instancias de la
FCT, cuyo secretario general es José
M2 Goni. Al suspenderse esta norma
en el mes de julio, los coches con-
ducidos las 24 horas pudieron sequir
creciendo.

Hay que recordar que desde que se
implantd la Disposicion Transitoria
sexta en el mes de abril del 2011,
fueron disminuyendo los coches a
doble turno en Barcelona y su area
metropolitana por lo que la medida
estaba resultando efectiva. @

El STAC presenta ya la querella por
calumnias por el folleto de la consulta

EL STAC ya ha presentado ante el
juzgado de primera instancia una
querella por un delito de injurias y
calumnias graves contra las perso-
nas y entidades que distribuyeron,
pocos dias antes de la consulta que
realizd el IMET a los taxistas del area
metropolitana, un panfleto acusando
a nuestra organizacion de obtener
beneficios econémicos por la propu-
esta que defendia consistente en una
Regulacion Horaria.

Antes que la querella sea efectiva,
hay que realizar un acto de concilia-
cion entre las partes, tal y como exige

i taxd

la ley “con objeto de que se avengan a
reconocer que son responsables de la
redaccion y publicacion del panfleto

injuriosay calumniosa contra nuestra
organizacion de forma muy sutil pero
a su vez muy clara. @

que se acompafna” a la
demanda.

Enlamisma, seexplica |
que unos dias antes de =)
la consulta, convocada
por el Institut Metro-
polita del Taxi (IMET)
y realizada el dia 22 de
febrero, se estuvieron
repartiendo por toda
Barcelona unos folletos
donde se hacia alusién
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Hisenda
Alta censal - Maduls trimestrals IVA i IRPF
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Institut Metropolita del Taxi

Transferéncia de la llicéncia del Taxi- Renovacio del carnet de taxista

Direccié General de Transport
Visat de la targeta de transport - Llibre de reclamacions

Trafic
Qualsevol gestid del taxi a Trafic - Renovacid del permis de conduir
Reforma a Trafic - Matriculacid del vehicle
Transferéncia del vehicle sense drets reals
Duplicat del permis de conduir per pérdua o canvi de domicili
Anulacid reserva domini - Baixa per desballestament del vehicle
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Recursos de les multes - Lucre cessant
Qualsevol instancia davant les administracions

Seguretat Social
Alta / baixa assalariats a la Seguretat Social
Contractes de treball - Comptabilitat
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Alta / baixa d"auténoms - Constitucié d'empresa
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El STAC pide nuevas paradas, algunas
con horario nocturno, en Barcelona

El pasado 6 de Marzo se celebrd una
reunién sobre Movilidad entre respon-
sables del IMET y representantes del
STAC en la cdal el sindicato solicito
paradas nuevas junto a determina-
dos hoteles, como el Zero Diagonal,
el Constanca, el H10 Marina, el NH
Maquinista, el sb icaria.bcn o el
Abba Rambla. Se plante6 también la
necesidad de intentar poner solucion
a las situaciones que se dan los fines
de semana en algunas zonas de ocio.
Es por ello que se ha solicitado la
habilitacion de paradas de taxi en
horario nocturno, en lugares con Trias
Fargas, Comercg, Aribau o Muntaner.

También se volvid a solicitar la am-
pliacion de capacidad de la parada
de la Estacion del Nord. En la parada
de Pg. Taulat, junto al
hotel AC Barcelona,
se pidi6 nuevamente
que la doble linea
continua que separa
los dos sentidos, pase
a ser linea doble dis-
continua, para entrar
y salir de la parada.

En cuanto a carriles
Taxi-Bus, se solicita
eltramo de Numancia
donde aln no hay,

Valencia entre Urgell y Villarroel,
Pare Claret entre Meridiana y Ma-
ragall. @

Esta vez,
dé luz verde
a su negocio.
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El STAC, junto a la CTE, solicita
delimitar la actuacion de las VTC's

ELSTAC, con la Confederacion del Taxi
de Espana, donde estd integrada nu-
estra organizacion, estan trabajando
para que el actual gobierno modifique
lala Ley de Ordenacidn del Transporte
Terrestre (LOTT) y delimitar y clari-
ficar el campo de actuacion de las
VTC's. Para ello, ya se ha solicitado
una entrevista con la ministra de
Fomento y con el director general
de Transportes. La misma peticion se
ha realizado desde el Institut Metro-
polita del Taxi (IMET) con el mismo
objetivo. Otra de las pretensiones con
la modificacion de la LOTT es asegurar
la actual proporcion entre VTC's y
taxis que marca la orden ministerial
vigente (orden FOM del afio 2008 y
renovada el afio pasado). Todo ello

se produce tras las modificaciones
sufridas con la ley Omnibus. A pesar
de las modificaciones de la ley Om-
nibus en la LOTT, no se ha concedido
ninguna autorizacion mas de VTC's
en Espaiia, la cual cosa ha sostenido
siempre nuestra organizacion. Tanto
con el gobierno central anterior como
con el actual, el STAC a través de la
CTE ha planteado la necesidad de
modificar la LOTT para clarificar y
delimitar el campo de actuacion de
las VTC's. De esta forma, se refuerza
juridicamente ambos sectores. Los
tribunales en Madrid han manifes-
tado, tras diferentes sentencias
realizadas y promovidas por taxistas
de forma individual y también por
UNALT (la otra gran organizacion

de Madrid), que existen lagunas le-
gislativas mas que peligrosas en los
nuevos articulados de la LOTT tras las
modificaciones realizadas por la ley
Omnibus. Aunque también hay que
clarificar que no ha pasado nada con
las VTC'S ya que no se ha concedido ni
una sola nueva licencia de ese tipo.
Pero es indudable que es necesario
reforzarjuridicamente esa posicion en
la LOTT tanto de mantener la actual
ratio de VTC's/taxis (1/30) que es la
misma que se mantiene desde hace
afnos; y por otro lado delimitar y
clarificar el campo de actuacion de
ambos sectores, sobre todo el de las
vehiculos de alquiler con conductor
que es el que genera en la actualidad
mas dudas normativas. @

Un 70% de los taxistas de Barcelona
secunda la huelga general del 29-M

Un 70% de los taxistas de Barcelona
secundd la convocatoria de huelga
general entre las 06.00 y las 11.00
horas del 29 de marzo, segln re-
conocieron fuentes del Instituto

Metropolitano del Taxi (IMET). Las
mismas fuentes sefialaron que si
bien en el aeropuerto de Barcelona,
con 800 plazas, no habia taxis, si
que llegaban taxis con clientes a la
infraestructura aeroportuaria. Lo mis-
mo ocurri6 en el caso de la estacion
de Sants, que a pesar de contar con
200 plazas tampoco habia taxistas
dando servicio en este punto, aun-
que si que han podido llegar a este
destino pasajeros via taxi. Segn el
IMET, a partir de las 11.00 horas se
registré una mayor afluencia de taxis
circulando por Barcelona y ocupa-
dos, a la vez que habia taxis en las

paradas mas importantes, como la
de la estacion del Nord. Unos datos
que coinciden con los facilitados por
el presidente del Sindicato Taxi de
Catalunya (STAC), Luis Berbel, qui-
en remarco que el seguimiento fue
“masivo”, y lo cifré entre un 70% vy
80%, si bien cree que al medio dia
seria de un 60%.

Berbel mostré su oposicion a la
reforma laboral planteada por el
gobierno espafiol por precarizar la
situacion de los usuarios del taxi, lo
que repercute en el sector, y critico
que el crédito sigue sin fluir, lo que
impide la compra de licencias. ®
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